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Linzer Steig — zwischen Siidb6hmen und dem Donauraum

Genauso wie in der Gegenwart war die Wanderung auch in der Vergangenheit ein
unteilbarer Bestandteil des Lebens und genauso wie heute dienten die Wege zum
Warentransport. Mitteleuropa war seit uralten Zeiten wichtig fiir die Verbindung zwischen
den nordlichen Gebieten des Ostseelandes und dem Mittelmeerraum im Siiden. Deshalb
konnen wir an der deutsch-dstrreichisch-bohmischen Grenze die Spuren der Existenz der
Wege aus der Urzeit finden, die die Wélder des Bohmerwaldes iiberwunden haben. Am
Anfang des Hochmittelalters festigte sich das Netz der Wege, wo die Ware, Hiandler und
Nachrichten zwischen Bohmen und dem Donauraum stromten und welche auch die Heere bei
ihren Feldziigen genutzt haben. Die bohmischen Steige wurden so an das wichtige
europdische Netz angebunden, die durch den Donauraum von Regensburg in Deutschland bis
in das Karpatenbecken fiihrte und deren Anfange wir schon in der Zeit der Antike finden
konnen.

Eine wichtige Rolle spielte auch der von Passau fiihrende Goldene Steig, der vor allem
durch den Salztransport bekannt war. Er wurde in mehrere Zweige verteilt, die Richtung
Prachatice, Vimperk und spéter Kasperské Hory fiihrten. Etwa Ostlicher gingen die Steige

Richtung Oberdsterreich. Einer von ihnen wurde nach seinem Ziel Linzer Steig genannt.

Die Geschichte des Linzer Steiges
Die ilteste schriftliche Erwdhnung tiber den Handel zwischen dem Donauraum
und Bohmen stammt aus den Jahren 902 bis 906, als der Markgraf Aribo 1. die sog.
Raffelstettener Zollordnung herausgegeben hat. Sie regelte die Bedingungen des Handels im
Donauraum. Die Ordnung regelt die Handelsbeziehungen zwischen den Bayern und Slawen.
Die Handelsartikel waren wahrscheinlich Pferde, Salz aber auch Sklaven. Die Stadt Linz wird
hier im Zusammenhang mit dem hiesigen Markt und der Zollgebiihr, die hier gezahlt wurde,
angefiihrt. In dieser Quelle wird aber keiner der Steige erwédhnt. Zuverldssigere Beweise
finden wir erst seit dem 12. Jahrhundert. Im Jahre 1106 wird in der Chronik des Cosmas die
Flucht des Kaisers Heinrich IV. zum Fiirst Botivoj 1. ,, durch die siidliche Landschaft auf dem
Weg, an dem man nach Netolice geht*, erwahnt. In Bezug darauf, dass der Kaiser nach
Regensburg floh, ist es moglich, dass es sich um eine der Strecken westlicher vom Linzer
Steig handelte. Sicher ist aber, dass die Netolitzer Burgstitte im
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Friithmittelalter eine der Zentren in Siidbohmen war. Hier residierte der hiesige Kastellan — ein
vom Prager Fiirst eingesetzter Verwalter des Gebietes.

Zu den sehr alten Siedlungen gehorten auch Boletice mit der St. Nikolaus Kirche aus
dem Ende des 12. Jahrhunderts und Zaton, der Hof des Benediktinerklosters in Ostrov bei
Davle. Der Fernhandelsweg fiihrte wahrscheinlich durch diese Ortschaften. Der Gebirgszug
des Bohmerwaldes wurde bei Vys$si Brod (Hohenfurth) tiberschtitten. Wie der Name schon
sagt, waren an diesem Ort gute Bedingungen fiir den Ubergang der Moldau und der
Hohenfurther Pass war giinstig fiir die Durchschreitung des Grenzgebietes. Im Jahre 1259
haben hier die siidbohmischen Wittigonen ein Zisterzienserkloster gegriindet, das eine
bedeutende Rolle bei der Besiedlung dieses Teiles des Bohmerwaldes spielte. Auf der
Osterreichischen Seite setzte sich der Steig Richtung Bad Leonfelden, Zwettl an der Rodl und
weiter nach Linz, das auf den Fundamenten eines romischen Lagers aus dem 1. Jh. n. Chr.
steht, fort.

Die HandelsstraBen im Mittelalter waren nicht dauerhaft. Die Héndler wollten oft den
Zollgebiihren oder den kostenpflichtigen Warenlagern ausweichen. Im 14. Jh. entstand ein
westlicherer Zweig des Steiges bei Frymburk (Haslach, Svaty Tomas, Frymburk, Zaton). Eine
wichtige Station dieses Weges war die Burg Vitkliv kdmen. Vorteilhaft war auch die Waren
in die bedeutenden Ortschaften, die eine gute Chance flir ein erfolgreiches Geschift
bedeuteten, einzufiihren. Die Richtungen der Strafen beinflussten auch die Anderungen der
Zentren in der siidbohmischen Region in der Mitte des 13. Jh. Nach dem Aufschwung der
Bedeutung von Cesky Krumlov (Krumau) wurden die Handelswege vom nicht weit
entfernten Boletice umgeleitet. Auch das System der Verwaltungsburgstitten, das sog.
Burgensystem, wurde durch die neu gegriindeten Konigsstidte, in denen das Handwerk und
dem mit ihm verbundenen Handel aufbliihten, ersetzt. Auf dem Zusammenfluss der Moldau
und Maltsch griindete im Jahre 1265 Konig Pfemysl Otakar II. die Stadt Ceské Budg&jovice
(Budweis). Diese Stadt stellte eine neue Stiitze der koniglichen Macht gegen die immer
selbstbewussteren Wittigonen in Siidbohmen dar. Die Bedeutung der Stadt Nelolice ging
zurlick, kurz darauf ging auch die eigene Burgstitte unter und erhalten blieb nur das
Stidtchen selbst. Infolgedessen begann man besonders im 14. Jahrhundert den von Budweis
nach Linz iiber Kaplice, Dolni Dvofist¢ und Freistadt filhrenden Steig immer mehr zu

benutzen. Dies bestatigt das Kaiserprivilegium aus dem Jahre 1304. Als in der Mitte des 18.
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Jh. die Hauptlandeswege vermessen wurden, haben die Kaisergeoditen diese Trasse (heute als
die Strafe E 55 bezeichnet) ausgewdhlt. Einige Abchnitte des Linzer Steiges blieben als
Biindel von Hohlwegen in den Wildern vergessen, andere dienen als Feldwege oder wurden

asphaltiert und dienen bis heute als Verbindungswege.

Was wurde gehandelt

Der Handel bliihte nicht nur im Mittelalter, sondern schon viel frither in der Urzeit.
Die ersten zuverlissigen Beweise der Uberschreitungen des Bohmerwaldes stammen aus der
Spitbronzezeit (2200-1600 v. Chr.) als das fiir die Herrstellung der Bronze unerldssliche
Kupfer in den Alpen gefordert und nach Bdohmen eingefiihrt wurde. Vorzeitliche
Metallgiesser haben den Rohstoff in die Ingots abgegossen — im frithen Zeitraum waren das
sog. Osenringe (bogenformige zusammengedrehte Stibchen mit gedrehten Kanten) und auch
Rippen (die Form war dhnlich den menschlichen). Spiter trifft man auch die Einfuhr fertiger
Erzeugnisse oder mit ihrer Teile an. Die Waren hatten Héndler oft im Erdboden versteckt,
wovon sie sie aus verschiedenen Griinden nicht mehr ausgegraben haben und somit die
Gegenstinde flir uns bis heute erhalten blieben. Heute gibt es in Siidbohmen 73 solcher
wertvolle Fundstitten, welche zusammen Hunderte einzelne Gegenstinde zéhlen. In der
Umgebung des vermuteten Linzer Steiges sind es Funde aus Dolni Chrastany, ChvalSiny
oder Kdajov. Anderer Ansicht nach konnten diese Funde auch religiosen Ursprungs
urzeitlicher Bewohner gewesen sein und Opfer fiir Gotter darstellen.

Ein sehr wichtiger Artikel des mittelalterlichen Handels war das Salz. Die Nutzung
und der Verbrauch vom Salz war frither viel grofer als heute, weil das Salz der
Konservierung der Lebensmittel diente und bei handwerklichen Arbeiten benutzt wurde. In
Bohmen kommt es fast nicht vor und musste eingefiihrt werden. Fiir den Zeitraum der Urzeit
ist es aber schwer zu beweisen, weil es keine greifbaren Beweise gibt. Wir wissen aber, dass
spétestens seit der mittleren Bronzezeit (1600-1300 v. Chr.) in der Umgebung von Hallstatt
das Salz gefordert wurde und hiesige Einwohner wurden durch den Handel sehr reich. Auch
wenn spiter die Salzforderung in Hallstadt aufhorte, setzte sich der Handel mit dem Alpensalz
fort. Wahrscheinlich auch in der Latenezeit (450 v. Chr. bis zur Wende der Zeitrechung), als

Mitteleuropa von den Kelten beherrscht wurde, gab es einen Steig durch den Bohmerwald,
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der das Oppidum Ttisov bei Krumau mit den Oppida Griindberg und Freinberg, die am Rande
vom heutigen Linz liegen, verbunden hat.

Mehrere Informationen tliber den Salzhandel existieren aus dem Hochmittelalter. Das
Salz wurde in den holzernen Fissern (Prostice genannt) transportiert. Diese Fasser dienten
zugleich als eine Mafeinheit. Fiir die Salzeinfiihr gab es eine Reihe von Privilegien und ein
kompliziertes System der Ausnahmen, die oft sehr uniibersichtlich waren und die sich oft
wiedersprachen. Einzelne Stiddte, besonders Prachatice und Ceské Budé¢jovice, haben die
Handelswege eifersiichtig iberwacht. Sie haben um den Verlauf gestritten und die Fahrt auf
den verbotenen Wegen bestraft. Diese beiden Stddte hatten auch das Recht auf die
Salzlagerung und Lagerung anderer zum weiteren Verkauf bestimmter Waren. Wenn der
Fuhrmann das Salz angeliefert und sein Ursprung durch eine besondere Bestitigung
nachgewiesen hat, wurde es ihm bezahlt. In die hiesige Lager sind dann die Handler aus ganz
Boéhmen und Méhren gekommen, um das Salz zu kaufen und in das Inland zu liefern. Die
Budweiser und Prachatitzer Einwohner hatten aus dem Salzhandel einen nicht unbedeutenden
Gewinn und deshalb sind sie immer energisch gegen unerlaubte Lager in anderen Stidten
eingeschritten. Ein Dorn im Auge war ihnen das Salzlager in Kaplice, das keine rechtmépige
Bewilligung hatte. Neben dem Passauer Salz begann man seit dem 15. Jh. auch das Salz aus
Osterreich (habsburgisches Salz) einzufiihren und nach der Thronbesteigung im Jahre 1526
bemiihten sich die Habsburger seine Einfuhr immer mehr zu begiinstigen. Sie forderten dies
durch Zollbenachteiligung, beziehungsweise auch durch Teilverbote der Einfiihr anderer
Salze. Um die Kosten fiir die Salzeinfuhr in das bdhmische Inland zu senken, lief der Kaiser
Ferdinand I. ab dem Jahre 1548 die Moldau von Budweis aus fiir die Schifffahrt aushauen.

Alle diese Mapnahmen hatten einen direkten Einfluss auf die konkreten Trassen der
Wege, die iiber die bohmisch-0sterreichische Grenze fiihrten, was zwischen den einzelnen
Stadten und Obrigkeiten langwierige Streitigkeiten aber auch einen wirtschaftlichen
Niedergang der Gebiete, an denen die Streckenfiihrungen gedndert wurden, verursachte. Im
Jahre 1706 hat Kaiser Josef I. entgiiltig die Salzeinfuhr aus anderen als Osterreichischen
Landern verboten. Infolgedessen liefen die Herren von Eggenberg das Salzlager von
Prachatitz nach Krumau verlegen und das Budweiser Salzlager erweitern.

Das Interesse galt nicht nur dem unerldsslichen Salz, sondern auch den

Luxusprodukten und Friichten aus dem Mittelmeerraum. In der Zeit der rdomischen
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Herrschaft, genau bis Mitte des 1. Jh. nach Chr. wurde an der Donau das romische Lager
Lentia (heutiges Linz) gegriindet. Es war eine der letzten Bastionen der rdmischen
Zivilisation an der nordlichen Grenze des Imperiums. Die ,,Barbaren hinter der Donau hatten
ein grofes Interesse an romischen Produkte — Keramik, Schmuck aber auch Wein. Dies
beweisen die auf dem Gebiet Bohmens, vor allem an der Elbe entdeckten romischen
Erzeugnisse,. Siidbohmen selbst war wahrscheinlich nur die Transportregion, weil die
Besiedlung hier nicht dicht war. Aus den romischen Importen in Stidbhmen hat nur die
romische Keramik terra sigillata aus der Siedlung bei Sedlec in der Umgebung von Budweis
eine gropere Bedeutung. Direkt an dem Handelsweg wurde ein Bruchstiick eines Siebes oder
Schopfers nahe der Gemeinde Svétlik entdeckt.

Dank der schriftlichen Quellen ist der mittelalterliche Handel gut belegt. Wir wissen
zum Beispiel, dass einige Siidfriichte seit dem 16 Jh. schon ein ziemlich iiblicher
Handelsartikel war, den sich auch Biirglerliche leisten konnten. In Siidb6hmen wurden schon
im 15. Jh. die aus Italien eingefiihrten Seefische und Wein konsumiert. Aus Osterreich
wurden oft Eisen und hochwertige Eisenprodukte nach Bohmen eingefiihrt. Aus Bohmen
wurd umgekehrt vor allem Lebensmittel und Landwirtschaftliche Produkte, vornehmlich
Getreide, Malz, Honig, Kése und selbstverstddlich Bier, oder auch Wolle oder Leder
ausgefiihrt.

Reisen im Mittelalter

Wie haben eigentlich die mittelalterlichen Wege ausgesehen und wer benutzte sie? In
den Bergebieten des Bohmerwaldes konnen wir uns sie wie breitere Pfade vorstellen. Wegen
der schlechten Befahrbarkeit des Terrains haben hier meistens die sog. Saumtiere (am
hiufigsten Pferde, Maultiere, Maulesel, Esel) aber auch die durch Kraxen ausgeriisteten
Menschen die Last getragen. In den besser befahrbaren Gebieten im Vorgebirge wurde die
Ware auf die Wagen, die imstande waren, mehr Last zu transportieren, umgeschlagen.
Schwere Wagen hatten aber groPfe Probleme auf den schlechten Straffen. Nach dem Regen
wurden sie schlammig und nur strichweise durch die Faschinen (die quer iiber den Weg
gelegten Bretter oder Rundholz) befestigt. Manchmal wurde der Weg mit Kieselsteinen oder
Kies repariert. Die Probleme verurschate auch die Erosion, die die Schrammen nach den

Rédern der Wagen unterspielt hat, bis strichweise einige Meeter tiefe Canons, die sog.
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Hohlwege entstanden sind. Am 6ftesten entstanden sie in dem Aufstieg oder Gefalle, wo beim
Bremsen die Réder glitten und das aus dem Hang fliessende Wasser grofe Kraft hatte.
Probleme mit den schlechten Strafen haben die Héndler einfach geldst - den unbefahrbaren
Teil des Weges fuhren sie um und haben so den Weg auch mehrmals ein paar Meter weiter
verschoben. Beweise dariiber werden bis heute in der Form von Biindeln von Hohlwegen
erhalten.

Die Geschwindigkeit des Verkehrs in der Vergangenheit blieb natiirlich im Vergleich
zu den heutigen Standards zuriick, einige aufgezeichnete Leistungen sind aber iiberraschend.
Romische Eilboten bewegten sich durchschnittlich mit einer Geschwindigkeit von 60 bis 80
km pro Tag. Sie bewegten sich aber natiirlich auf den ausgezeichneten romischen Strafen und
in den dazu geeigneten Stationen haben sie ihre Pferde gewechselt. Die Geschwindigkeit der
tiblichen Reisenden war niedriger und bei den FuPgéingern bewegte sie sich zwischen 25 bis
40 km pro Tag. Die von Pferden gezogene Wagen erreichten die Geschwindigkeit um 20 km
pro Tag und das Ochsengespann nur 15 km pro Tag. Grope Entfernungen bis 180 km pro Tag
waren moglich nur stromabwirts auf den Fliissen zuriickzulegen. Die Moldau war aber im
oberen Teil des Bohmerwaldes fiir die Lastschiffe nicht schiffbar und die Schifffahrt war nur

auf der Donau moglich.
Touristische Trasse

Die Trasse des gegewirtigen Linzer Steiges misst 140 km. Sie kopiert den
vermutlichen Verlauf des historischen Linzer Steiges ungefdhr seit dem 10. Jh. bis die Mitte
des 13. Jh. Aus Linz fiihrt er Richtung Hellmonsddt, weiter nach Norden am Haselbach und
Rodl vorbei nach Bad Leonfelden. Die Staatsgrenze liberwindet er ostlich vom Hohenfurther
Pass bei Radvanov. Ein wichtiger Ort ist der Hohenfurth, an der die Trasse die Moldau
iiberquert. Der Steig setzt weiter durch die Landschaft der verschwundenen Dorfer Richtung
Boletice mit der romanischen Kirche St. Nikolaus fort. Vom Westen her fiihrt die Trasse um
das Massiv des Blansky Waldes (Klet’ als hochster Berg) herum und weiter durch das Tal bei
Lhenice, wo sich ndrdlich von der Gemiende die Netolitzer Burgstitte befindet — das Ziel

unserer Trasse.
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Das Schema der Bohmerwalder Wege im Mittelalter (nach Kubt — Zaviel). I-Neuernweg (der
sog. Deutsche Steig), Il-Eisensteiner Weg, Ill-Vintifovstrafe, 1V-Moorweg, V-
Bergreichensteine - Bestandteil des Goldenen Steiges, VI-Winterbergrer Weg - Bestandteil
des Goldenen Steiges, VII-Prachatitzter Weg - Bestandteil des Goldenen Steiges, VIII-
Zbytiner Weg, [IX-Oberplaner Weg, X-Untermoldauer Weg, XI-Frymburger Weg -
Bestandteil des Linzer Steiges, XII-Hohenfurther Weg - Bestandteil des Linzer Steiges.
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Informationen iiber den Verkehr auf dem Linzer Steig findet man auch im Krumauer
Bildkodex, dem sog. Liber depictus, aus dem Krumauer Minoritenkloster (drittes Viertel des
14. Jh.).
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Die Spuren der mittelalterlichen Handelswege find et manbis heute am héufigsten in den
bewaldeten Gebieten in der Form von tiefen Hohlwegen. Die Probleme mit den nicht gerade
hochwertigen regenglatten Wegen wurden durch die Verlegung der Trasse um ein paar Meter
weiter gelost. So entstanden schrittweise typische Biindel von Wegen.

Das Biindel von Hohlwegen aus Luzicky Wald in der Umgebung von Netolice. Das Luftbild
wurde mit der Laser-Scannertechnologie angefertigt, die sehr genaue Kartierung des Terrains
ermdglicht und eventuelle Relikten der menschlichen Eingriffe in die Natur zeigen kann.
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Die Hindler benutzten die Handleswege zwischen Osterreich und Béhmen nicht nur im
Mittelalter, sondern schon in der Urzeit. Es beweisen die Funde der Metallingots, der sog.
Osenringen oder Rippen. Auf diese Weise wurde in der dlteren Bronzezeit das in den Alpen
gefordete Kupfer nach B6hmen eingefiihrt.
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