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Linzer Steig und seine Spuren in der Gegend

Die Geschichte des Linzer Steiges

Genauso wie in der Gegenwart war die Wanderung auch in der Vergangenheit ein
unteilbarer Bestandteil des Lebens und genauso wie heute dienten die Wege zum Warentransport.
Mitteleuropa war seit uralten Zeiten wichtig fiir die Verbindung zwischen den nordlichen Gebieten
des Ostseelandes und dem Mittelmeerraum im Siiden. Deshalb kénnen wir an der deutsch-
ostrreichisch-bohmischen Grenze die Spuren der Existenz der Wege aus der Urzeit finden, die die
Wilder des Bohmerwaldes liberwunden haben. Am Anfang des Hochmittelalters festigte sich das
Netz der Wege, wo die Ware, Handler und Nachrichten zwischen Bohmen und dem Donauraum
stromten und welche auch die Heere bei ihren Feldziigen genutzt haben. Die béhmischen Steige
wurden so an das wichtige europdische Netz angebunden, die durch den Donauraum von
Regensburg in Deutschland bis in das Karpatenbecken fiihrte und deren Anféange wir schon in der
Zeit der Antike finden konnen.

Eine wichtige Rolle spielte auch der von Passau fithrende Goldene Steig, der vor allem
durch den Salztransport bekannt war. Er wurde in mehrere Zweige verteilt, die Richtung Prachatice,
Vimperk und spiter Kasperské Hory filihrten. Etwa 0Ostlicher gingen die Steige Richtung
Oberosterreich. Einer von ihnen wurde nach seinem Ziel Linzer Steig genannt.
Die élteste schriftliche Erwdhnung iiber den Handel zwischen dem Donauraum und Bo6hmen
stammt aus den Jahren 902 bis 906, als der Markgraf Aribo 1. die sog. Raffelstettener Zollordnung
herausgegeben hat. Sie regelte die Bedingungen des Handels im Donauraum. Die Ordnung regelt
die Handelsbeziehungen zwischen den Bayern und Slawen. Die Handelsartikel waren
wahrscheinlich Pferde, Salz aber auch Sklaven. Die Stadt Linz wird hier im Zusammenhang mit
dem hiesigen Markt und der Zollgebiihr, die hier gezahlt wurde, angefiihrt. In dieser Quelle wird
aber keiner der Steige erwdhnt. Zuverlédssigere Beweise finden wir erst seit dem 12. Jahrhundert. Im
Jahre 1106 wird in der Chronik des Cosmas die Flucht des Kaisers Heinrich IV. zum Fiirst Bofivoj
Il. ,,durch die siidliche Landschaft auf dem Weg, an dem man nach Netolice geht”, erwdhnt. In
Bezug darauf, dass der Kaiser nach Regensburg floh, ist es moglich, dass es sich um eine der
Strecken westlicher vom Linzer Steig handelte. Sicher ist aber, dass die Netolitzer Burgstitte im
Frithmittelalter eine der Zentren in Siidbéhmen war. Hier residierte der hiesige Kastellan — ein vom
Prager Fiirst eingesetzter Verwalter des Gebietes.

Zu den sehr alten Siedlungen gehorten auch Boletice mit der St. Nikolaus Kirche aus dem

Ende des 12. Jahrhunderts und Zaton, der Hof des Benediktinerklosters in Ostrov bei Davle. Der
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Fernhandelsweg fiihrte wahrscheinlich durch diese Ortschaften. Der Gebirgszug des Bohmerwaldes
wurde bei Vyssi Brod (Hohenfurth) tiberschtitten. Wie der Name schon sagt, waren an diesem Ort
gute Bedingungen fiir den Ubergang der Moldau und der Hohenfurther Pass war giinstig fiir die
Durchschreitung des Grenzgebietes. Im Jahre 1259 haben hier die siidbohmischen Wittigonen ein
Zisterzienserkloster gegriindet, das eine bedeutende Rolle bei der Besiedlung dieses Teiles des
Bohmerwaldes spielte. Auf der Osterreichischen Seite setzte sich der Steig Richtung Bad
Leonfelden, Zwettl an der Rodl und weiter nach Linz, das auf den Fundamenten eines romischen
Lagers aus dem 1. Jh. n. Chr. steht, fort.

Die HandelsstraBen im Mittelalter waren nicht dauerhaft. Die Héndler wollten oft den
Zollgebiihren oder den kostenpflichtigen Warenlagern ausweichen. Im 14. Jh. entstand ein
westlicherer Zweig des Steiges bei Frymburk (Haslach, Svaty Tomas, Frymburk, Zaton). Eine
wichtige Station dieses Weges war die Burg Vitkiv kdmen. Vorteilhaft war auch die Waren in die
bedeutenden Ortschaften, die eine gute Chance fiir ein erfolgreiches Geschéft bedeuteten,
einzufiihren. Die Richtungen der StraPen beinflussten auch die Anderungen der Zentren in der
siidbohmischen Region in der Mitte des 13. Jh. Nach dem Aufschwung der Bedeutung von Cesky
Krumlov (Krumau) wurden die Handelswege vom nicht weit entfernten Boletice umgeleitet. Auch
das System der Verwaltungsburgstitten, das sog. Burgensystem, wurde durch die neu gegriindeten
Konigsstidte, in denen das Handwerk und dem mit ihm verbundenen Handel aufbliihten, ersetzt.
Auf dem Zusammenfluss der Moldau und Maltsch griindete im Jahre 1265 Ko6nig Premysl Otakar
II. die Stadt Ceské Budgjovice (Budweis). Diese Stadt stellte eine neue Stiitze der koniglichen
Macht gegen die immer selbstbewussteren Wittigonen in Siidbéhmen dar. Die Bedeutung der Stadt
Nelolice ging zurlick, kurz darauf ging auch die eigene Burgstitte unter und erhalten blieb nur das
Stadtchen selbst. Infolgedessen begann man besonders im 14. Jahrhundert den von Budweis nach
Linz iiber Kaplice, Dolni Dvofisté¢ und Freistadt fithrenden Steig immer mehr zu benutzen. Dies
bestitigt das Kaiserprivilegium aus dem Jahre 1304. Als in der Mitte des 18. Jh. die
Hauptlandeswege vermessen wurden, haben die Kaisergeodéten diese Trasse (heute als die Strafie E
55 bezeichnet) ausgewdhlt. Einige Abchnitte des Linzer Steiges blieben als Biindel von Hohlwegen
in den Wildern vergessen, andere dienen als Feldwege oder wurden asphaltiert und dienen bis heute

als Verbindungswege.

Was wurde gehandelt
Der Handel bliihte nicht nur im Mittelalter, sondern schon viel frither in der Urzeit. Die

ersten zuverlissigen Beweise der Uberschreitungen des Bohmerwaldes stammen aus der
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Spatbronzezeit (2200-1600 v. Chr.) als das fiir die Herrstellung der Bronze unerléssliche Kupfer in
den Alpen gefordert und nach Bohmen eingefiihrt wurde. Vorzeitliche Metallgiesser haben den
Rohstoff in die Ingots abgegossen — im frithen Zeitraum waren das sog. Osenringe (bogenfdrmige
zusammengedrehte Stibchen mit gedrehten Kanten) und auch Rippen (die Form war dhnlich den
menschlichen). Spiéter trifft man auch die Einfuhr fertiger Erzeugnisse oder mit ihrer Teile an. Die
Waren hatten Héndler oft im Erdboden versteckt, wovon sie sie aus verschiedenen Griinden nicht
mehr ausgegraben haben und somit die Gegenstdnde fiir uns bis heute erhalten blieben. Heute gibt
es in Siudbohmen 73 solcher wertvolle Fundstitten, welche zusammen Hunderte einzelne
Gegenstinde zédhlen. In der Umgebung des vermuteten Linzer Steiges sind es Funde aus Dolni
Chrastany, Chvalsiny oder K4jov. Anderer Ansicht nach konnten diese Funde auch religidsen
Ursprungs urzeitlicher Bewohner gewesen sein und Opfer fiir Gotter darstellen.

Ein sehr wichtiger Artikel des mittelalterlichen Handels war das Salz. Die Nutzung und der
Verbrauch vom Salz war frither viel grofer als heute, weil das Salz der Konservierung der
Lebensmittel diente und bei handwerklichen Arbeiten benutzt wurde. In Bohmen kommt es fast
nicht vor und musste eingefiihrt werden. Fiir den Zeitraum der Urzeit ist es aber schwer zu
beweisen, weil es keine greifbaren Beweise gibt. Wir wissen aber, dass spétestens seit der mittleren
Bronzezeit (1600-1300 v. Chr.) in der Umgebung von Hallstatt das Salz gefordert wurde und
hiesige Einwohner wurden durch den Handel sehr reich. Auch wenn spiter die Salzférderung in
Hallstadt aufhorte, setzte sich der Handel mit dem Alpensalz fort. Wahrscheinlich auch in der
Latenezeit (450 v. Chr. bis zur Wende der Zeitrechung), als Mitteleuropa von den Kelten beherrscht
wurde, gab es einen Steig durch den Bohmerwald, der das Oppidum Tiisov bei Krumau mit den
Oppida Griindberg und Freinberg, die am Rande vom heutigen Linz liegen, verbunden hat.

Mehrere Informationen iiber den Salzhandel existieren aus dem Hochmittelalter. Das Salz
wurde in den holzernen Fassern (Prostice genannt) transportiert. Diese Fésser dienten zugleich als
eine Mapfeinheit. Fiir die Salzeinfithr gab es eine Reihe von Privilegien und ein kompliziertes
System der Ausnahmen, die oft sehr uniibersichtlich waren und die sich oft wiedersprachen.
Einzelne Stidte, besonders Prachatice und Ceské Budgjovice, haben die Handelswege eifersiichtig
iiberwacht. Sie haben um den Verlauf gestritten und die Fahrt auf den verbotenen Wegen bestratft.
Diese beiden Stadte hatten auch das Recht auf die Salzlagerung und Lagerung anderer zum weiteren
Verkauf bestimmter Waren. Wenn der Fuhrmann das Salz angeliefert und sein Ursprung durch eine
besondere Bestitigung nachgewiesen hat, wurde es ihm bezahlt. In die hiesige Lager sind dann die
Héndler aus ganz Bohmen und Méhren gekommen, um das Salz zu kaufen und in das Inland zu

liefern. Die Budweiser und Prachatitzer Einwohner hatten aus dem Salzhandel einen nicht
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unbedeutenden Gewinn und deshalb sind sie immer energisch gegen unerlaubte Lager in anderen
Stiddten eingeschritten. Ein Dorn im Auge war ihnen das Salzlager in Kaplice, das keine
rechtmifige Bewilligung hatte. Neben dem Passauer Salz begann man seit dem 15. Jh. auch das
Salz aus Osterreich (habsburgisches Salz) einzufiihren und nach der Thronbesteigung im Jahre 1526
bemiihten sich die Habsburger seine Einfuhr immer mehr zu begiinstigen. Sie forderten dies durch
Zollbenachteiligung, beziechungsweise auch durch Teilverbote der Einfiihr anderer Salze. Um die
Kosten fiir die Salzeinfuhr in das béhmische Inland zu senken, lief der Kaiser Ferdinand I. ab dem
Jahre 1548 die Moldau von Budweis aus fiir die Schifffahrt ausbauen.

Alle diese MaPnahmen hatten einen direkten Einfluss auf die konkreten Trassen der Wege,
die liber die bohmisch-Osterreichische Grenze fiihrten, was zwischen den einzelnen Stddten und
Obrigkeiten langwierige Streitigkeiten aber auch einen wirtschaftlichen Niedergang der Gebiete, an
denen die Streckenfiihrungen gedndert wurden, verursachte. Im Jahre 1706 hat Kaiser Josef I.
entgiiltig die Salzeinfuhr aus anderen als Osterreichischen Léndern verboten. Infolgedessen liefen
die Herren von Eggenberg das Salzlager von Prachatitz nach Krumau verlegen und das Budweiser
Salzlager erweitern.

Das Interesse galt nicht nur dem unerldsslichen Salz, sondern auch den Luxusprodukten
und Friichten aus dem Mittelmeerraum. In der Zeit der romischen Herrschaft, genau bis Mitte des 1.
Jh. nach Chr. wurde an der Donau das romische Lager Lentia (heutiges Linz) gegriindet. Es war
eine der letzten Bastionen der romischen Zivilisation an der nordlichen Grenze des Imperiums. Die
,Barbaren hinter der Donau hatten ein grofes Interesse an romischen Produkte — Keramik,
Schmuck aber auch Wein. Dies beweisen die auf dem Gebiet Bohmens, vor allem an der Elbe
entdeckten romischen Erzeugnisse,. Stidbohmen selbst war wahrscheinlich nur die Transportregion,
weil die Besiedlung hier nicht dicht war. Aus den romischen Importen in Siidbdhmen hat nur die
romische Keramik terra sigillata aus der Siedlung bei Sedlec in der Umgebung von Budweis eine
gropere Bedeutung. Direkt an dem Handelsweg wurde ein Bruchstiick eines Siebes oder Schopfers
nahe der Gemeinde Svétlik entdeckt.

Dank der schriftlichen Quellen ist der mittelalterliche Handel gut belegt. Wir wissen zum
Beispiel, dass einige Siidfriichte seit dem 16 Jh. schon ein ziemlich iiblicher Handelsartikel war, den
sich auch Biirglerliche leisten konnten. In Stidbohmen wurden schon im 15. Jh. die aus Italien
eingefiihrten Seefische und Wein konsumiert. Aus Osterreich wurden oft Eisen und hochwertige
Eisenprodukte nach Béhmen eingefiihrt. Aus Bohmen wurd umgekehrt vor allem Lebensmittel und
Landwirtschaftliche Produkte, vornehmlich Getreide, Malz, Honig, Kése und selbstverstddlich Bier,
oder auch Wolle oder Leder ausgefiihrt.
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Reisen in Vergangenheit

Wie haben die mittelalterlichen Wege ausgesehen und wer hat sie begangen? In den
Gebirgsgebieten des Bohmerwaldes konnen wir sie uns vielmehr als breitere Pfade vorstellen.
Wegen der schlechten Terrainbefahrbarkeit haben hier die Lasten die sogenannten Saumtiere (am
haufigsten Pferde, Maultiere, Maulesel, Esel), aber auch die Leute mit Kraxen getragen. In den
besser befahrbaren Abschnitten im Vorgebirge wurden die Waren auf Wagen umgeladen, die eine
hohere Last tragen konnten. Schwere Wagen hatten aber Probleme, weil die Wege von schlechter
Qualitdt waren. Nach Regen wurden sie schlammig und wurden mit Kniippelddmmen (quer tiber
den Weg gelegte Holzer oder Bretter) oder mit Sturzpflasterung (Verschiittung mit Kieseln und
kleinen Steinen) verfestigt. Probleme hat auch die Erosion verursacht, die die Furchen nach den
Wagenridern ausgehohlt hat, bis die einige Meter tiefen Hohlwege entstanden sind. Am haufigsten
sind sie in den Stellen entstanden, wo der Weg hinauf und hinab gegangen ist, wo die Rédder beim
Bremsen gerutscht sind und das Wasser, das hang ab geflossen ist, die notwendige Kraft hatte. Die
Probleme mit dem schlechten Weg haben die Kéufer einfach gelost — sie haben den nicht
befahrbaren Abschnitt herumgefahren und haben den Weg um ein paar Meter auch einige Male
verlegt. Die Beweise davon sind bis heute in Form der Hohlwegkomplexe erhalten geblieben.

Die Geschwindigkeit des Transportes in Vergangenheit hat selbstverstindlich die heutigen
Standards nicht erreicht, aber manche verzeichneten Leistungen wiirden Sie iiberraschen. Zum
Beispiel die Romer Boten erreichten die durchschnittliche Geschwindigkeit 60 bis 80 km am Tag,
aber die sind auf ausgezeichneten Romer Stralen geritten und in den dazu bestimmten Stationen
haben sie ihre Pferde gewechselt. Die Geschwindigkeit der normalen Reisenden war niedriger und
bei den Wanderern bewegte sie sich um 25 bis 40 km am Tag, bei den mit Pferden gezogenen
Fuhrwerken um 20 km und beim Ochsengespann war sie nur 15 km am Tag. Gro3e Entfernung bis
180 km am Tag konnte man stromabwérts groBer Fliisse zuriicklegen. Der obere Bohmerwilder
Teil der Moldau war jedoch nicht fiir Lastschiffe schiffbar, und so war diese Verkehrsart nur auf

der Donau moglich.

Lhenice-Hohlweg

Der Hohlweg von Lhenice, der bis heute etwa in der Lange von 700 Meter erhalten blieb,
war wahrscheinlich ein Bestandteil des Linzer Steiges. Der hat sich zwischen Lhenice und Sméde¢
in zwei Zweige verzweigt. Der eine Teil ist westlich iiber Vadkov gelaufen, der andere iiber
Tiestiovy Ujezdec und Smédecek. Der prisentierte Hohlweg ist Relikt des ostlicher gelegenen

Zweiges. Beide Trassen hat der Gipfel Doubi getrennt, auf dem sich nach dem Historiker A.
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Sedlacek die Burg oder Festung des Edelmanns Drslava befand. Obwohl diese Vermutung schon
vor fast ein hundert Jahren ausgesprochen wurde, wurden bisher keine Spuren gefunden, die die
Existenz der Festung nachweisen wiirden.

Die Datierung der Hohlwege ist allgemein sehr problematisch. Der Hauptunterschied
zwischen den mittelalterlichen und neuzeitigen Wegen besteht in der Weise, wie sie durch die
Landschaft laufen. Die mittelalterlichen Wagen hatten keinen Lenkwinkel, also keine bewegliche
Vorderachse, und deshalb war der Radius ihres Umdrehens ziemlich groB. Aus diesem Grunde
waren die mittelalterlichen Pfade ziemlich gerade, ohne scharfe Kurven. Im Gegenteil dazu waren
in der Neuzeit, als die Fuhrmannwagen {iber die bewegliche Vorderachse schon verfligten, die
Wege oft voll von Kurven, die die Bewegung des Wagens insbesondere in sinkenden und
steigenden Abschnitten erleichtert haben. Diese Regel gilt jedoch nicht absolut und zuverladssigere
Beweise der Wegenutzung sind archiologische Befunde, vor allem Hufeisen, Bestandteile der
Wagen, Ketten usw. In dieser Hinsicht hat man jedoch im Hohlweg von Lhenice bei der

Untersuchung mit Metalldetektor keine Beweise entdeckt.

Touristische Trasse

Die Trasse des gegewirtigen Linzer Steiges misst 140 km. Sie kopiert den vermutlichen
Verlauf des historischen Linzer Steiges ungeféhr seit dem 10. Jh. bis die Mitte des 13. Jh. Aus Linz
fiihrt er Richtung Hellmonsddt, weiter nach Norden am Haselbach und Rodl vorbei nach Bad
Leonfelden. Die Staatsgrenze liberwindet er Ostlich vom Hohenfurther Pass bei Radvanov. Ein
wichtiger Ort ist der Hohenfurth, an der die Trasse die Moldau {liberquert. Der Steig setzt weiter
durch die Landschaft der verschwundenen Dérfer Richtung Boletice mit der romanischen Kirche St.
Nikolaus fort. Vom Westen her fiihrt die Trasse um das Massiv des Blansky Waldes (Klet’ als
hochster Berg) herum und weiter durch das Tal bei Lhenice, wo sich nordlich von der Gemiende die

Netolitzer Burgstatte befindet — das Ziel unserer Trasse.
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Komplex der Hohlwege aus dem Lausitzer Wald in der Netolice-Region. Es handelt sich um die Technik der

Flugzeuglaseraufnahmen, die eine sehr genaue Kartierung des Terrains und der eventuellen Relikte der
menschlichen Tétigkeit ermoglicht.
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Auf der Flugaufnahme sind der Bewuchs und Anzeichen der untergegangenen Wege gut sichtbar. Die Wege
wurden wihrend der Feldvereinigung in der zweiten Halfte des 20. Jh. mit Pfliigen geackert. In dieser Zeit
wurde auch die Melioration verwirklicht, die auf der Flugaufnahme gut zu sehen ist. Unten befindet sich der
Vergleich mit dem Zustand in der ersten Hélfte des 19. Jahrhunderts, der bei der 1l. Militarkartierung erfasst
wurde (Quelle http://geoportal.cuzk.cz).
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Der mittelalterliche Zweiradwagen in der Handschrift Hortusdeliciarum aus dem 12. Jahrhundert (Quelle
BibliothéqueAlsatique)
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Ansicht der Lhenice-Furche aus der VVogelperspektive. Inmitten ragt der Gipfel Doubi empor, der sie in zwei
Durchgangskorridoren teilt.
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